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Аннотация. Предметом исследования является логистическая инфраструктура региона Росийской Федерации. 
Объектами для исследования выступали 6 городских округов и 33 муниципальных района Волгоградской области. 
С целью формирования эффективной логистической инфраструктуры региона выбираются возможные места 
размещения распределительно-подсортировочных складов. Основой для выбора мест являются основные социально-
экономический показатели Волгоградской области. Среди этих показателей выявляются те, которые оказывают 
ключевое влияние на определение месторасположения региональной складской сети, в работе дана количест-
венная оценка степени их влияния. В работе предлагается метод, основанный на одновременном использовании 
двухэтапного кластерного и дискриминантного анализа, которые позволят определить локацию складской сети 
и получить количественную оценку влияния показателей на этот выбор. В результате проведенного исследования 
распределительно-подсортировочные склады необходимо размещать в городских округах Волжский, Камышин, 
Михайловка и в Городищенском, Жирновском и Котельниковском районах области. К показателям, оказывающим 
существенное влияние на выбор месторасположения региональной сети складов, следует отнести «Грузооборот 
автомобильного транспорта», «Инвестиции в основной капитал».
Ключевые слова: ключевые социально-экономические показатели, двухэтапный кластерный анализ, логистическая 
инфраструктура, региональная сеть складов, складская сеть, оптимизация, опорная сеть складов, дискриминан-
тный анализ, каноническая функция, коэффициенты дискриминантных переменных.

Abstract. The subject of this research is the regional logistics infrastructure in the Russian Federation. The objects of this 
research were 6 urban okrugs and 33 municipal districts of Volgograd Oblast. Possible placement of the distribution and 
sorting depots are chosen for the establishment of efficient logistics infrastructure of the region. The foundation for selec-
tion of the locations consists in the main socioeconomic indexes of Volgograd Oblast. Among such indexes are those, which 
crucially influence the determination of location of the regional warehouse chain. The work provides the quantitative as-
sessment of the level of their impact. The authors conclude that it is necessary to place the distribution and sorting depots 
in the following urban okrugs: Volzhsky, Kamyshin, Mikhaylovka, Gorodishensky, Zhirnovsky, and Kotelnikovsky. “Trucking 
cargo turnover” and “Fixed capital” should also be considered as indexes that significantly affect the selection of location 
for the regional warehouse chain.
Keywords: discriminant analysis, backbone warehouse chain, optimization, warehouse chain, regional warehouse chain, 
logistics infrastructure, two-step cluster analysis, key socioeconomic indexes, canonical function, coefficients of discriminant 
variables.

С целью обеспечения стабильного и ус-
тойчивого социально-экономического 
развития Российской Федерации на 
общегосударственном уровне опреде-

ляются основные принципы, способствующие 
решению проблем всех регионов. Исходя из сфор-
мированных принципов, руководство субъектов 
РФ должно разрабатывать и внедрять планы, 

определяющие собственный потенциал и пути 
социально-экономического развития [1].

В соответствии со стратегией развития тор-
говли в РФ и основных направлений реализации 
региональной промышленной политики, одним 
из подходов социально-экономического развития 
субъектов Российской Федерации должно стать 
развитие логистической инфраструктуры [1, 2].
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Логистическая инфраструктура представ-
ляет собой совокупность основной и вспомо-
гательной составляющей, способствующей 
минимизации суммарных затрат, связанных с 
продвижением материального потока от точки 
его зарождении до конечного потребителя с за-
ранее заданным уровнем обслуживания.

Основными элементами базовой составля-
ющей логистической инфраструктуры является 
складская и транспортная инфраструктура. 
Складская инфраструктура представляет собой 
сеть из распределительного центра, распредели-
тельно-подсортировочных и подсортировочных 
складов, а также объектов обеспечения грузо-
переработки. Она обеспечивает комплексное 
транспортно-распределительное обслуживание 
грузопотоков, способствующее интеграции реги-
онов РФ в единое экономическое пространство.

Целью настоящей работы является выяв-
ление социально-экономических показателей, 
оказывающих ключевое влияние на определение 
месторасположения сети распределительно-под-
сортировочных складов, а также оценка степени 
их влияния на примере Волгоградской области.

Объектами для исследования выступали 6 
городских округов и 33 муниципальных района 
Волгоградской области. В качестве социально-
экономических показателей за 2010–2014 гг., 
анализ которых позволил бы определить инвес-
тиционные площадки под строительство сети 
распределительно-подсортировочных складов, 
были приняты:

объем отгруженных товаров собствен-
ного производства, выполненных работ 
и услуг собственными силами (обраба-
тывающие производства, производство 
и распределение электроэнергии, газа и 
воды), млн. руб.;
численность трудоспособного населе-
ния, тыс. чел.;
среднемесячная заработная плата на 
одного работника, руб.;
перевозки грузов автомобильным транс-
портом, тыс. тонн;
оборот розничной торговли, млн. руб.;
грузооборот автомобильного транспор-
та, тыс. тонно-километров;
инвестиции в основной капитал, млн. 
руб.

•

•

•

•

•
•

•

Определение группы социально-экономичес-
ких показателей было осуществлено в соответс-
твии с традиционной схемой размещения скла-
дов, предложенной Э. Гувером [3] и обобщенной 
В.В. Дыбской [4, 5].

Для определения районов и городов облас-
тного подчинения Волгоградской области, в 
которых целесообразно размещение распредели-
тельно-подсортировочных складов применялся 
метод АВС и двухэтапный кластерный анализ. 
Расчет проводился с использованием классичес-
кого метода АВС-анализа по каждому показателю 
и по годам. После этого методом попарных срав-
нений определялась совокупность городов об-
ластного подчинения и районов Волгоградской 
области, входящих в группу А (как наиболее важ-
ных объектов выборки исследования), во всех 
проведенных классификациях. Для определения 
показателей, оказывающих существенное влия-
ние на определение инвестиционных площадок 
под строительство региональной сети складов, 
применялся двухэтапный кластерный анализ. 
С целью оценки степени влияния группы пока-
зателей, на выбор мест размещения складской 
сети, применялся дискриминантный анализ. 
Расчеты по методу АВС проводились в программе 
MS Excel 2010, по двухэтапному кластерному и 
дискриминантному анализу – в IBM SPSS Statistics 
20 [6–8].

Районами и городами областного подчине-
ния, которые были отнесены в группу А по семи 
или шести основным социально-экономическим 
показателям за рассматриваемый интервал вре-
мени, являются:

2010 год – города Волжский, Камышин, 
М и х а й л о в к а ;  р а й о н ы  Ж и р н о в с к и й , 
Городищенский и Николаевский;
2011 год – города Волжский, Камышин, 
М и х а й л о в к а ;  р а й о н ы  Ж и р н о в с к и й , 
Городищенский и Котельниковский;
2012 год – города Волжский, Камышин, 
М и х а й л о в к а ;  р а й о н ы  Ж и р н о в с к и й  и 
Городищенский;
2013 год – города Волжский, Камышин; райо-
ны Жирновский и Котельниковский;
2014 год – города Волжский, Камышин; 
районы Жирновский, Городищенский и 
Котельниковский.

•

•

•

•

•
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Исходя из полученных результатов, регио-
нальную распределительно-подсортировочную 
сеть складов целесообразно разместить в горо-
дах областного подчинения Волжский, Камышин, 
Михайловка и в Городищенском, Жирновском и 
Котельниковском районах области.

Результаты дву х этапного к ластерного 
анализа за 2010–2014 гг. показали, что ключе-
выми показателями, оказывающими сущест-
венное влияние на выбор месторасположения 
региональной складской сети на территории 
Волгоградской области, являются:

2010 год – инвестиции в основной капитал;
2011 год – инвестиции в основной капитал, 
среднемесячная заработная плата на одного 
работника, грузооборот автомобильного 
транспорта;
2012 год – инвестиции в основной капитал, 
грузооборот автомобильного транспорта, 
перевозки грузов автомобильным транспор-
том, объем отгруженных товаров собствен-
ного производства, выполненных работ и 
услуг собственными силами;
2013 год – инвестиции в основной капи-
та л, перевозки гру зов автомобильным 
транспортом;
2014 год – перевозки грузов автомобиль-
ным транспортом, инвестиции в основной 
капита л, гру зооборот автомобильного 
транспорта.
Анализ результатов позволяет сделать 

вывод о том, что показатели «Инвестиции в 
основной капитал», «Грузооборот автомобиль-
ного транспорта» и «Перевозки грузов автомо-
бильным транспортом» оказывают наибольшее 
влияние на разделение объектов генеральной 
совокупности на кластеры со схожими значени-
ями социально-экономических показателей.

Уравнения канонических функций, получен-
ные в результате расчета с помощью дискрими-
нантного анализа в программе IBM SPSS Statistics 
20 по годам, следующие:

2010 г.

•
•

•

•

•

2011 г.

2012 г.

2013 г.

2014 г.

Исходя из полученных канонических уравне-
ний за 2010–2014 гг., можно сделать вывод о том, 
что наибольшее влияние на выбор городов об-
ластного подчинения и районов Волгоградской 
области, где целесообразно разместить сеть рас-
пределительно-подсортировочных складов, ока-
зывают показатели «Грузооборот автомобиль-
ного транспорта» (Грузооборот), «Инвестиции 
в основной капитал» (Инвестиции). Они имеют 
одни из наибольших коэффициентов при диск-
риминантных переменных.

Таким образом, в результате проведенного 
двухэтапного кластерного и дискриминантного 
анализа за 2010–2014 гг. социально-экономи-
ческими показателями, оказывающими клю-
чевое влияние на выбор месторасположения 
региональной складской сети на территории 
Волгоградской области, являются «Грузооборот 
автомобильного транспорта» и «Инвестиции в 
основной капитал». Значения коэффициентов 
при данных социально-экономических показате-
лях в полтора и более раз превышают значения 
коэффициентов при других дискриминантных 
переменных.

Работа выполнена при финансовой поддержке 
Российского гуманитарного научного фонда 

(проект №16-12-34015).

DOI: 10.7256/2307-9118.2016.4.21120
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