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ЭВОЛЮЦИЯ УГОЛОВНОЙ ОТВЕТСТВЕННОСТИ 
ЗА ПРИВЕДЕНИЕ В НЕГОДНОСТЬ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 
ИЛИ ПУТЕЙ СООБЩЕНИЯ

ОТВЕТСТВЕННОСТЬ СОТРУДНИКОВ 

ПОЛИЦИИ

Аннотация: Предметом исследования является правовые нормы об от-
ветственности за приведение в негодность транспортных средств или пу-
тей сообщения, начиная с УК РСФСР 1922 г. Объектом исследования являются 
общественные отношения возникающие в результате приведения в негод-
ность транспортных средств или путей сообщения. Автором особое внима-
ние уделяется каково отношение законодателя к такому преступлению как 
приведение в негодность транспортных средств и путей сообщения в раз-
личные исторические эпохи и тем самым проследить эволюцию уголовной 
ответственности за рассматриваемый состав преступления. Методологию 
и методику исследования составляют следующие методы: общенаучные – 
историко-правовой, диалектический,частнонаучные – формально-логический, 
конкретно– сравнительно-правовой и правового моделирования. Основными 
выводами научного исследования являются: объем и мера наказания менялась 
в зависимости от того, какова была динамика такого вида преступления как 
приведение в негодность транспортных средств или путей сообщения. Дей-
ствующая статья УК Республики Абхазия , по нашему мнению, во время кон-
структивного развития Республики Абхазия на данном этапе, не удовлетворя-
ет существующим потребностям по обеспечению гарантированной защиты 
общества и соответствующего наказания за совершенные виновные деяния. 
Представляется более чем необходимым изменения в части противоправных, 
опасных для государства действий, которые необходимо закрепить в соот-
ветствующих нормативных актах.

Ключевые слова: Транспортные средства, уголовная ответственность, 
динамика, преступление, пути сообщения, приведение в негодность, наказа-
ние, статья, эволюция, нормативный акт.

Review: The subject of the research is the legal regulation of liability for making 
vehicles and communication lines useless, starting with the 1922 Criminal Code of 
RSFSR. The object of the research is the range of social relations appearing in the 
result of making vehicles and communication lines useless. The author pays special 
attention to the legislator’s attitude to this crime in different historical epochs. Thus 
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the author attempts to trace back the evolution of criminal liability for such crimes. The 
methodology of the research comprises the general scientific methods: dialectical and 
historical-legal, and special methods: formal-logical, comparative-legal and the method 
of legal modeling. The author comes to the conclusion that the volume and the measure 
of punishment had been changing depending on the dynamics of this type of crime. In 
the author’s opinion, the current article of the Criminal Code of the Republic of Abkhazia 
on the recent stage of constructive development of the republic doesn’t cover the exist-
ing requirements of provision of a guaranteed protection of the society and appropri-
ate punishment for the committed criminal acts. The author supposes it necessary to 
amend the respective legal acts in relation to illegal, socially dangerous actions.

Keywords: Article, punishment, making useless, communication lines, crime, dy-
namics, criminal liability, vehicles, evolution, legal act.

Будучи последовательными в 
вопросе определения отноше-
ния законодателя к данному 

виду преступления, необходимо раз-
делить на основные этапы эволюции 
данного преступления:

а) Регулирование отношений в сфе-
ре путей и сообщений до 1917 года;

б) Регулирование отношений в 
сфере путей и сообщений с 1917 года 
до конца существования СССР;

в) Регулирование отношений в 
сфере путей и сообщений на совре-
менном этапе.

Первым кодифицированным ак-
том, внедрившим писаный запрет в 
сфере путей и сообщений является 
Уголовный Кодекс РСФСР 1922 года. 

В частности глава I. Государствен-
ные преступления, гласит: «Органи-
зация в контр-революционных целях 
разрушения или повреждения взры-
вом, поджогом или другим способом 
железнодорожных или иных путей 
и средств сообщения, средств на-
родной связи, водопроводов, обще-
ственных складов и иных сооруже-
ний или строений, а равно участие 
в выполнении указанных преступле-

ний, карается – наказаниями, пред-
усмотренными 1 и 2-й ч. ст.58».(уста-
новив высшую меру наказания – рас-
стрел). Это дает нам полное право 
утверждать то, что значение сферы 
путей и сообщений для государства 
были более чем определенными и 
установлены соответствующие меры 
повышенной гарантии в виде высшей 
меры наказания.

Однако данный нормативный акт 
был лишь первым этапом развития 
законодательной мысли защиты от-
ношений в сфере транспорта и путей 
сообщений. 

Следующим нормативным актом, 
пришедшим на смену УК 1922 года, 
стал УК 1926 года) [1]. 

В ст.58 впервые идет прямое тол-
кование и указание на «экономи-
ческую контр – революцию», таким 
образом, расширение толкования 
статьи 58.1 и указание именно на 
экономическую составляющую и ее 
значение. Это вполне можно тракто-
вать как первый шаг где закреплено 
экономическое преступление в сфе-
ре транспорта; статья 58.9 Главы I. 
Контр – революционные преступле-
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ния, которая содержит прямое опре-
деление преступления в сфере пу-
тей и сообщений, где предусмотрена 
высшая мера с конфискацией имуще-
ства, а это является более чем убеди-
тельным аргументом заинтересован-
ности законодателя в защищенности 
путей и сообщений в стране; статья 
59.2 рассматривает под иным ракур-
сом, не менее важным, приведение в 
негодность путей сообщений – непо-
средственно указывая то, что даже 
последствия участия в беспорядках, 
повредив пути сообщения – будет 
санкция от 6 месяцев до расстрела 
в зависимости от роли участника в 
преступлении.

Подводя итог можно констатировать, 
что в Уголовном Кодексе 1926 года:

1) По сравнению с УК 1922 года 
установлена положительная динами-
ка в развитии соответствующего пре-
ступления в сфере путей сообщений, 
а также санкций за нарушение этих 
отношений;

2) Расширено направление ответ-
ственности в данной сфере путем 
отграничения преступной деятельно-
сти работников транспорта;

3) Появление нового вида транс-
порта (воздушного) и соответственно 
внесение соответствующих статей по 
пресечению преступлений в рамках 
рассматриваемого УК 1926 года.

Следующим кодифицированным 
актом становится УК РСФСР 1960 
года.[2] А именно в ст. 86 УК 1960 
года, гласит «Умышленное разруше-
ние или повреждение путей сообще-
ния, сооружений на них, подвижно-
го состава или судов, средств связи 
или сигнализации, которое повлекло 

или могло повлечь крушение поезда, 
аварию корабля или нарушение нор-
мальной работы транспорта и связи, 
– наказывается лишением свободы 
на срок от трех до пятнадцати лет».
[3] Представленная редакция данной 
статьи является отправным пунктом 
и кардинальным переходом от фор-
мального состава преступления к ма-
териальному составу. 

Но на наш взгляд, в статье упуска-
ются следующие моменты:

1)экономическое содержание, как 
основная опасность для государства;

2)разграничение кражи, нанесе-
ние вреда государственному имуще-
ству и преступление в сфере путей 
и сообщений – как комплекса мер 
по защите государства и населения 
страны, что в свою очередь предо-
ставляет возможность преступнику 
воспользоваться лазейкой во избе-
жание более сурового наказания. 
Экономическое содержание ст. 86 УК 
1960 года как таковое отсутствует, и 
нет прямой ссылки на него. В отли-
чие от УК 1960 года, предыдущие УК 
1922 и 1926 годов – предусматрива-
ли (выше приведены соответствую-
щие статьи) данную экономическую 
составляющую для государства, а 
значение безопасности экономики 
государства трудно переоценить. В 
связи с чем, можно утверждать бо-
лее чем основательно то, что госу-
дарство, у которого всего одна же-
лезнодорожная линия, которая сое-
диняет субъектов торгового оборота 
и представляет собой транспорт-
ную железнодорожную артерию для 
страны (Республика Абхазия) – это 
более чем значимое преступление, 
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нуждающееся в тщательном регу-
лировании соответствующих отно-
шений. В рамках нашего исследо-
вания, мы подразумеваем, что при 
нанесении путям и сообщениям, а 
также транспорту повреждений или 
повлекших повреждений действий 
путем незначительной кражи, кре-
плений, поломки семафора и т.п. – 
является основанием к возврату по-
ложений УК 1922 и 1926 годов, где 
содержалась ссылка на экономиче-
скую составляющую. Тем не менее, 
нужно быть предельно осторожным 
при принятии соответствующих мер, 
так как они, вне зависимости от по-
ставленных положительных для го-
сударства целей, должны удовлет-
ворять критериям справедливости 
наказания и законности,[4] которые 
закрепляются в большинстве нор-
мативных актов стран континен-
тальной и англосаксонской право-
вых систем.[5]

Сложившаяся ситуация в уголов-
ном законодательстве Республики 
Абхазия, является отчасти упуще-
нием законодателя, но необходи-
мо также иметь ввиду то, что после 

прекращения существования СССР 
в конце 1991 года, на территории 
Республики Абхазия уже через год 
(14 августа 1992 года) началась 
полномасштабная война. В резуль-
тате чего, законодательный орган 
занимался первоочередными целя-
ми по созданию новой нормативно-
правовой базы и формированию не-
зависимого государства. На совре-
менном этапе развития уголовного 
законодательства, трудно говорить 
о кардинальных изменениях, одна-
ко на наш взгляд представляется 
более чем необходимым изменения 
в части противоправных, опасных 
для государства действий, кото-
рые необходимо закрепить в соот-
ветствующих нормативных актах. 
Действующая статья 265 Уголовно-
го Кодекса Республики Абхазия, по 
нашему мнению, во время конструк-
тивного развития Республики Абха-
зия на данном этапе, не удовлетво-
ряет существующим потребностям 
по обеспечению гарантированной 
защиты общества и соответствую-
щего наказания за совершенные ви-
новные деяния.
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