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Проблемы авиационной безопасности про-
должают оставаться актуальными. Совре-
менная международная обстановка не дает 

каких-либо утешительных прогнозов на то, что в 
новом тысячелетии исчезнут проблемы в сфере 
безопасности. террористическая и криминальная 
опасность вызывает озабоченность и вынуждает 
принимать меры по обеспечению безопасности 
в аэропортах. Основной задачей предполетного 
досмотра является своевременное предупрежде-
ние и пресечение попыток проникновения на борт 
гражданских воздушных судов лиц с оружием, бо-
еприпасами, веществами и предметами, которые 
могут быть использованы в качестве орудия на-
падения на экипаж и пассажиров этих судов с це-
лью их захвата (угона) или могут явиться причиной 
чрезвычайного происшествия. 

Во всем мире ведется большая работа по соз-
данию досмотровых систем, позволяющих обнару-
живать (выявлять) оружие, боеприпасы, вещества 
и предметы, которые могут быть применены для 
проведения акта незаконного вмешательства в дея-
тельность транспортной структуры. Сложность про-
блемы заключается в том, что досмотровые системы 
должны сочетать такие противоречивые качества, 
как высокую точность обнаружения опасных предме-
тов, небольшое время экспозиции и безопасный для 
здоровья пассажиров уровень дозовых нагрузок.

Для решения задач досмотра всех сотрудников 
и посетителей в аэропорту применяют различные 
досмотровые системы, призванные определять 
нежелательных (с точки зрения безопасности по-
лётов) пассажиров и их багаж. Для этого рассмо-
трим возможности различных аппаратных средств 
систем досмотра багажа и пассажира с точки зре-
ния предотвращения доступа посторонних лиц в 
контролируемую зону аэропорта.

В западной европе и США тщательный до-
смотр пассажиров начали проводить после терак-

та 11 сентября 2001 г. Провоз жидкости на салоне 
самолета в США и европе был ограничен после 
попытки теракта в лондоне в августе 2006 г., когда 
преступники рассчитывали использовать легковос-
пламеняющееся жидкое вещество.

В России приказ № 104 «Об утверждении Пра-
вил проведения предполетного и послеполетного 
досмотров» от 2007 г. закрепил ужесточения про-
цедур досмотра. так, кроме ограничений на про-
воз жидкостей (за исключением лекарств, детского 
питания и специальной диетической продукции) 
вводилось правило специально упаковки для жид-
костей, приобретенных в duty-free. Оговаривалось, 
что на борт разрешается проносить по одному тер-
мометру и тонометру на пассажира, одной одно-
разовой зажигалке, не более 2 кг сухого льда для 
охлаждения скоропортящихся продуктов. В багаже 
разрешалось провозить алкогольные напитки с со-
держанием более 24%, но не более 70% алкоголя 
в объеме не более 5 л на пассажира.

Реализация данного нормативного акта услож-
няет прохождение пассажира в самолёт, зато соз-
дает больше гарантий безопасности. Но любые из-
менения в технологии предполетного досмотра пас-
сажиров, багажа и личных вещей, находящихся при 
них, не должны увеличивать продолжительность об-
служивания вылетающих пассажиров и отражаться 
на их комфорте. Как объект обслуживания пассажир 
должен затрачивать минимальное время на прохож-
дение всех последовательных операций, технологи-
чески необходимых для посадки в воздушное судно. 
Время полёта не должно сравниваться или удваи-
ваться со временем пребывания пассажира в зоне 
досмотра и ожидания вылета в чистой зоне.

К настоящему времени наметилась тенденция 
к упрощению досмотра. Специалисты связывают 
это с появлением более совершенных сканеров 
досмотра, систем безопасности и программ со-
трудничества с пассажирами.
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Согласно изменениям в законодательстве ави-
апассажир может быть освобожден от необходи-
мости снимать обувь, если толщина подошвы не 
превышает 1 см, а высота каблука — 2,5 см. Жен-
щина, в туфлях на тонкой подошве, но с высокой 
шпилькой также может не снимать обувь.

Большинству пассажиров не надо будет сни-
мать и ремни: вытаскивать ремень или пояс при-
дется только в случае, если его ширина превы-
шает 4 см, а толщина — 0,5 см. таким образом, 
стандартный брючный ремень разрешат оставить 
на себе.

указанные упрощения прошли эксперимен-
тальное тестирование в московских аэропортах 
Домодедово и Шереметьево в 2010 г. Выяснилось, 
что если хотя бы часть пассажиров (что наиболее 
актуально в летний сезон отпусков) сохраняет на 
себе обувь и ремни, пропускная способность пун-
ктов досмотра увеличивается на 20%.

технические средства позволяющие осущест-
влять предполетный досмотр авиапассажиров 
можно условно разделить на несколько рубежей.

Первый рубеж — наблюдение за потоком лю-
дей и грузов. Для решения задач наблюдения за 
потоком людей и грузов применяют системы виде-
онаблюдения. только телевизионное изображение 
может предоставить информацию о ситуации на 
территории аэропорта, о поведении и индивиду-
альных особенностях нарушителя. Скрытое на-
блюдение даёт возможность оператору визуально 
контролировать ситуацию, видеть, каким способом 
совершено проникновение нарушителя на терри-
торию аэропорта или в помещение аэровокзала, и 
проследить за его действиями.

Особо можно выделить модули компьютерной 
обработки видеоданных с идентификацией чело-
века по антропометрическим данным в залах аэро-
порта для защиты от преступников, находящихся 
в розыске, и оставленных предметов. Инновацион-
ная технология распознавания лиц обеспечивает 
высокую (не менее 80%) вероятность распознава-
ния лиц, в том числе при изменении физических 
характеристик лица: старении, появлении бороды 
и усов, изменении прически. устройства систем 
контроля программируют таким образом, чтобы 
при срабатывании любого охранного датчика, свя-
занного с какой-либо телекамерой, её изображе-
ние немедленно выводилось на экран дополни-
тельного «тревожного» видеомонитора. Службы 
пограничного и паспортного контроля аэропортов, 
вокзалов, иммиграционные службы имеют все ос-
нования использовать систему для автоматическо-

го сравнения фотографии на документе с «живым» 
лицом.

Система является эффективным инструмен-
том для предотвращения проникновения «неже-
лательных людей» на охраняемую территорию за 
счёт идентификации допущенных лиц. В случае 
регистрации человека, не имеющего прав доступа 
в определённое помещение или территорию, ав-
томатически будет реализована заданная реакция 
системы контроля доступа, установленного охран-
ного оборудования (блокирование дверей, вклю-
чение сирены), а также оперативное оповещение 
соответствующих подразделений.

Системы цифрового видеонаблюдения обыч-
но интегрируются с системами контроля и управ-
ления доступом. Это позволяет фиксировать всех 
входящих в отдельном архиве. Современные си-
стемы контроля перемещений не только пассажи-
ра, но и всего контингента граждан, прибывающих 
в аэропорт, повышают эффективность систем 
обнаружения. В то же время сотрудники, облада-
ющие необходимыми полномочиями, должны чув-
ствовать себя свободно в рабочее время и иметь 
возможность передвигаться по зданию или терри-
тории аэровокзала без помех.

Эта задача решается с помощью системы  
СКуД — это объединение систем досмотра и сиг-
нализации, аппаратуры контроля и управления до-
ступом, систем наружного и внутреннего видеона-
блюдения в единый комплекс технических средств 
физической защиты аэропорта и прилегающей тер-
ритории. такие системы обеспечивают удалённый 
контроль за территорией аэропорта из единого дис-
петчерского центра. устройства идентификации до-
ступа считывают и расшифровывают информацию, 
записанную на идентификаторах разного типа, а 
также устанавливают права людей и транспорта на 
передвижение в охраняемой зоне.

Места, где непосредственно осуществляется 
контроль доступа, оборудуют считывателем, ис-
полнительным устройством и другими необходимы-
ми средствами управления доступом. Последние 
модели (биометрические) считывателя, в котором 
идентификация производится по индивидуальным 
физическим признакам владельца, практически 
полностью исключают возможность несанкциони-
рованного доступа в контролируемую зону.

Вторым рубежом контроля является контроль 
каждого авиапассажира, осуществляемый с помо-
щью различных технических средств. Наиболее 
распространенным является применение различ-
ных металлоискателей. 

Формы полицейской деятельности
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Для предполётного досмотра пассажиров, 
членов экипажа воздушных судов, авиационно-
го персонала гражданской авиации в аэропортах 
наиболее распространены технологии досмотра 
стационарными и ручными металлоискателями. 
Этот тип оборудования позволяет обнаруживать 
большинство видов холодного и огнестрельного 
оружия, гранаты, металлические детали взрывных 
устройств, контейнеры с радиоактивными веще-
ствами и другие запрещённые к проносу металли-
ческие предметы. Металлоискатели повышенной 
чувствительности применяются для обнаружения 
небольших металлических предметов на теле че-
ловека или в его одежде.

Показатель селективности у таких металлои-
скателей не оценивается, поскольку объекты поис-
ка и их размеры соизмеримы или даже меньше, чем 
предметы личного пользования. Ручные металлои-
скатели используются для локализации располо-
жения металлических предметов на теле человека 
после обнаружения этих предметов стационарным 
металлоискателем. При небольшом потоке людей 
досмотр может производиться только с помощью 
ручного металлоискателя, однако в этом случае 
вероятность обнаружения запрещённых к проносу 
предметов значительно снижается. Основной не-
достаток металлоискателей — нечувствительность 
к следующим предметам: оружию, изготовленному 
из керамики и пластмасс, стеклянным капсулам с 
взрывчатыми и наркотическими веществами, по-
этому требуется процедура обязательного тактиль-
ного досмотра. Однако металлодетекторы позволя-
ют обнаруживать только металлические предметы 
относительно большой массы, но не распознают 
взрывчатые вещества. Поэтому обладатель «пояса 
шахида» с относительно мелкой по массе металли-
ческой начинкой, либо начиненного твердыми не-
металлическими осколками, сможет с весьма боль-
шой вероятностью пройти в аэровокзал.

Кстати, в 80-х гг. в Киеве вдруг на «черном 
рынке» появилось большое количество писто-
летов «Беретта». Выяснилось, что их провозили 
югославские туристы, пряча на внутренней сторо-
не бедра. Металлодетекторы их не обнаруживали. 
Старые модели этих приборов до сих пор стоят в 
некоторых российских аэропортах.

Более эффективными являются бесконтактные 
системы персонального досмотра пассажира. тех-
нология радиолокационного сканирующего портала, 
предложенная для использования в качестве до-
полнительного элемента предполётного досмотра 
авиапассажира, позволяет бесконтактным способом 

обнаруживать скрытые на теле человека потенци-
ально опасные предметы, запрещённые к перевозке 
воздушным транспортом. Аппарат излучает высоко-
частотные радиоволны, которые, не проникая через 
кожу человека, отражаются от неё. При этом излу-
чаемый сигнал имеет чрезвычайно низкий уровень 
мощности. технологическое оснащение оборудова-
ния позволяет дистанционно управлять процессом 
досмотра с контрольного пункта. Процесс проверки, 
включая анализ полученных данных, требует вмеша-
тельства контролёра, также как при процедуре обя-
зательного тактильного досмотра.

Предметы в естественных полостях человека 
и внутри него данный аппарат не определяет. При 
применении аппарата в предполётном досмотре 
пассажира необходима профессиональная подго-
товка личного состава, так как возможность иденти-
фицировать предмет по изображению, полученному 
со сканера, требует большого опыта и тренировки. 
Номинально такие сканеры имеют очень высокую 
пропускную способность. Каждое сканирование за-
нимает примерно 2 с. Однако перед тем, как войти 
в кабину досмотра, человек должен всё-таки разо-
блачиться, то есть отправить обувь, ремни и верх-
нюю одежду на досмотр через интроскоп, что су-
щественно замедляет процедуру досмотра. Другой 
существенный недостаток этих систем — отражение 
радиоволн от любых тканевых материалов с метал-
лизированными нитями или ткани одежды с напыле-
нием металлизированных порошков (серебра, тита-
на и др.), что приводит к ложным срабатываниям и 
отражению от мокрой (потной) одежды.

Достаточно сказать, что в каталогах модной 
одежды можно без труда найти специальное белье 
для беременных с защитой от электромагнитного 
излучения. На изображении различить что-либо 
под одеждой из такой ткани практически невоз-
можно.

На сегодняшний день принципиально новым 
средством бесконтактного досмотра становятся 
цифровые сканирующие системы, основанные на 
использовании рентгеновского излучения. В пер-
вую очередь это касается обеспечения качествен-
ного предполётного и послеполётного досмотра 
в аэропортах и досмотра в пунктах таможенного 
контроля на границе. Основная проблема при до-
смотре — это обнаружение орудий и предметов 
терроризма, изготовленных из неметаллических 
материалов и спрятанных не только под одеждой, 
но и в естественных полостях тела.

Отечественная установка СРК (система рент-
геновского контроля), разработана несколько лет 
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тому назад в Институте ядерной физики Сибирско-
го отделения РАН под руководством профессора 
Семена Бару. Досмотр с ее помощью не вызывает 
никаких неудобств для пассажиров — им не надо 
демонстрировать унизительный полустриптиз. 
установка позволяет «видеть» одетого человека 
насквозь, включая взрывчатые вещества, если они 
упакованы в надетый на него «пояс шахида».

Все это позволяет избежать не только причи-
няемых неудобств, но и нарушения этических норм 
верующих и просто стеснительных людей, которых 
немало. А также сокращает время досмотра, не 
допуская задержки вылета самолетов — на одно-
го человека тратится примерно пять секунд. Доза 
облучения, получаемая при проходе через СКР, в 
1000 раз меньше, чем при сеансе флюорографии. 
Вреда от такого досмотра нет, и можно летать хоть 
ежедневно. Особенность отечественной установки 
и в том, что она опередила во времени появление у 
террористов новых изощренных «технологий». На-
пример, может найти спрятанную в прямой кишке 
человека взрывчатку. 

Система рентгеновского контроля (СРК) на 
безопасном для здоровья уровне гамма-излучения 
позволяет гарантированно обнаруживать прогло-
ченные ампулы с наркотиком, оружие металличе-
ское и керамическое, другие опасные предметы, 
проносимые на теле или внутри человека. Рент-
геновский контроль доброжелательно принят как 
пассажирами (экономия времени, деликатность), 
так и персоналом службы безопасности аэропорта 
(высокая информативность, простота досмотра). 
Бесконтактный рентгеновский досмотр обеспе-
чивает соблюдение этических аспектов досмотра 
некоторых категорий пассажиров, которые в силу 
религиозных и иных причин предпочитают не сни-
мать обувь или не проходить тактильный досмотр. 
Кроме того, использование сканера в зонах кон-
троля ускоряет процесс прохождения пассажира-
ми процедуры досмотра.

Положительный опыт использования в аэро-
портах показал высокую эффективность СРК с 
точки зрения обнаружения запрещённых к провозу 
на авиатранспорте веществ, материалов и изде-
лий, которые могут быть использованы в качестве 
оружия для нападения на экипаж или пассажира. 
При досмотре не нужно снимать обувь, верхнюю 
одежду, головной убор и ремень. По изображению 
на мониторе можно определить расположение и 
идентифицировать любые предметы, в том чис-
ле и пластиковые. Не прибегая к телесному кон-
такту, инспектор получает на экране изображение 

высокого разрешения, позволяющее идентифици-
ровать предметы различного происхождения. лич-
ный досмотр на СРК фактически предоставляет 
инспектору возможность «заглянуть внутрь» чело-
века, обеспечивая антитеррористическую защиту 
при прохождении постов безопасности.

Важным элементом в обеспечении авиаци-
онной безопасности является применение детек-
торов взрывчатых и наркотических веществ. Со-
временный детектор взрывчатых и наркотических 
веществ, представляющий собой газоанализатор, 
позволяет обнаруживать микроскопические части-
цы взрывчатых веществ, скрытых на теле челове-
ка, проходящего через створ детектора. Данная 
система дополняет металлоискатели, обеспечивая 
максимальную безопасность аэропорта и воздуш-
ных судов. Принцип действия такого оборудования 
следующий: вошедший пассажир обдувается стру-
ями воздуха, которые затем поступают в тестовый 
отсек аппарата, и через несколько секунд на мо-
ниторе отображаются результаты анализа на нали-
чие частиц взрывчатого вещества (гексоген, нитрат 
аммония, тринитротолуол, динамит и др.).

Наиболее широко распространены приборы, 
работа которых основана на измерении подвиж-
ности ионов веществ, присутствующих в воздухе. 
Однако из-за низкого давления насыщенных паров 
при комнатных условиях наиболее эффективными 
системами являются устройства с предваритель-
ным разогревом входящего воздуха до высоких 
температур и уже далее проводящие анализ газа. 
Это позволяет идентифицировать сверхмалые 
количества детектируемых веществ, скрытых на 
одежде человека. Существуют компактные газо-
анализаторы нового поколения, которые позво-
ляют определять следы взрывчатых веществ на 
документах, предъявляемых для досмотра в аэро-
портах. В отличие от других систем аналогичного 
назначения приборы компактны, просты в экс-
плуатации, могут встраиваться в существующие 
терминалы в аэропортах и таможнях, а также на 
участках с интенсивным движением, обеспечивая 
быструю проверку пассажира с тем же эффектом 
обнаружения взрывчатых веществ.

Системы, использующие другой физический 
принцип, — это газоанализаторы на основе масс-
спектрометров. Обладая изначально большими 
габаритами и весом, они лишь в недавнее время 
появились как средства авиационной безопасно-
сти. тем не менее, они обладают гораздо лучшей 
чувствительностью и точностью в распознавании 
опасных материалов. 

Формы полицейской деятельности



42 

полицейская деятельность 4 • 2012

Все права принадлежат издательству © NOTA BENE (ООО "НБ-Медиа") www.nbpublish.com

ещё одним принципом детектирования являет-
ся, например, регистрация хемилюминесцентного 
света окиси азота. Несмотря на высокую вероятность 
ложных срабатываний из-за того что многие химиче-
ские вещества могут иметь аналогичное свечение, 
простота и относительная дешевизна позволяют ис-
пользовать их как средство начальной проверки.

еще одним техническим рубежом обеспечения 
авиационной безопасности является применение 
рентгеновских систем досмотра багажа.

Современные высокотехнологические рентге-
нотелевизионные сканеры для досмотра ручной 
клади и багажа существенно повышают вероят-
ность обнаружения взрывчатых веществ, используя 
характерные их особенности: высокую плотность и 
малый атомный номер. Для их обнаружения исполь-
зуются как регистрация величины рассеянного из-
лучения, так и отличие в поглощении на различных 
энергиях рентгеновского излучения. такие сканеры 
обеспечивают автоматическое присвоение цветов 
материалам с различной атомной массой, что по-
зволяет оператору легко идентифицировать объек-
ты внутри багажа. Эти приборы надёжно выявляют 

взрывчатые вещества, керамические и органические 
предметы. технические характеристики обеспечива-
ют качественный и быстрый досмотр ручной клади, 
надёжно пресекая провоз запрещённых предметов 
и других предметов контрабанды. Наиболее точный 
результат дают специализированные компьютерные 
томографы, которые, как и их медицинские анало-
ги, реконструируют объект по слоям на основе про-
екционных данных. Получая на выходе трёхмерное 
изображение объекта, они позволяют вычислить 
эффективный атомный номер вещества в любом 
элементе объёма и идентифицировать присутствие 
взрывчатых веществ. такие аппараты используются 
в основном в автоматизированных линиях систем 
безопасности и контроля.

таким образом, можно утверждать, что вне-
дрение новых технических средств в процедуру 
проведения досмотра авиапассажиров позволяет, 
с одной стороны обеспечить максимально возмож-
ную безопасность авиапассажира, а с другой обе-
спечить эффективные показатели авиаперевозок, 
путем снижения затрат времени на проведение 
предполетного досмотра.
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